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1 Introduzione 

Il presente lavoro ha come oggetto l’aggiornamento di parte delle banche dati del traffico predispo-

ste nel 2006 come base per la redazione del Piano Urbano della Mobilità. In particolare sono stati aggior-

nati i rilievi dei flussi veicolari e quelli relativi all’offerta ed alla domanda di sosta. Le indagini effettuate 

hanno avuto il duplice scopo di effettuare delle nuove rilevazioni per effettuare una fotografia dello stato 

attuale e quello di valutare l’evoluzione storica delle componenti della mobilità indagate. Proprio 

l’esigenza di effettuare delle valutazioni delle serie storiche è stata la base per la determinazione della 

localizzazione di base delle varie indagini, le indagini sulla sosta è stata effettuata su una estensione mag-

giore rispetto al 2006 al fine di coprire quasi integralmente il centro abitato della città. 

In particolare sono state effettuate le seguenti indagini o analisi: 

1. Rilevo dei flussi veicolari; 

2. Rilievo puntuale dell’offerta di sosta classificata con indicazione cartografica di tutti gli 

stalli censiti; 

3. Rilievo della domanda di sosta; 

I risultati di ogni tipologia di indagine sono riportati nei capitoli e negli allegati seguenti. 

La localizzazione dei punti per il rilievo dei flussi veicolari, l’estensione dell’area oggetto del rilievo 

dell’offerta di sosta e della domanda di sosta, con il metodo del conteggio e della targa, sono state con-

cordate con l’Amministrazione. 
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2 Flussi di traffico 

2.1 Metodologia di indagine 

Il rilevo dei flussi veicolari è stato effettuato sulle stesse sezioni indagate nella precedente campa-

gna di indagine. In particolare sono state indagate 55 sezioni, di cui 6 a senso unico ed 1, la 39, con 3 di-

rezioni, 105 direzioni indagate. I conteggi veicolari sono stati effettuati nelle giornate di martedì, merco-

ledì, giovedì e venerdì, il lunedì non è stato considerato valido perché giorno di mercato. Tutte le indagini 

sono state effettuate tra il 22 marzo e il 5 aprile 2011. In allegato A si riportano tutti i dati disaggregati 

relativi a tale conteggio. 

Per l’effettuazione di tali indagini sono state utilizzate due modalità di rilievo: 

 Rilievo automatico dei flussi veicolari per 24 ore consecutive, integrato con rilievo dei vei-

coli a due ruote (moto e bici), degli autotreni e degli autoarticolati tra le 7:30-11:00 e le 

16:00-19:30, ad eccezione delle sezioni 15 e 55, per le quali la pavimentazione non consen-

tiva l’installazione di tali apparecchiature e la 32 dove l’organizzazione della sede stradale 

è tale per cui non risulta possibile un conteggio preciso. 

 Rilievo manuale di tutte le classi veicolari per la sezioni non rilevate in modo automatico 

per sette ore di rilievo 7:30-11:00 16:00-19:30. 

I conteggi veicolari sono stati effettuati conteggiando i veicoli suddivisi in 9 categorie, conforme-

mente a quanto effettuato nei precedenti rilievi, in base alle seguenti categorie veicolari: 

 Autovetture; 

 Autobus; 

 Veicoli commerciali leggeri; 

 Veicoli commerciali pesanti senza rimorchio; 

 Veicoli commerciali pesanti con rimorchio; 

 Veicoli commerciali articolati; 

 Motociclette; 
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 Biciclette; 

 Altri veicoli. 

Il rilievo è stato effettuato con intervalli di rilievi conformi a quelli della precedente indagine in 

modo da poter valutare sia le fluttuazioni del traffico che effettuare i confronti tra i vari rilievi.  

Nella Tabella 2.1.1 si riporta l’elenco delle sezioni indagate. 

Tabella 2.1.1 - Sezioni di rilievo. 

Tipo Strada Sez Dir Strada Tratto Tra E 

Radial i interne 001 A Via Battist i Via B.S.Caterina-Via S.Giovanni Via B.S.Caterina Via S.Giovanni 

Radial i interne 001 B Via Battist i Via B.S.Caterina-Via S.Giovanni Via S.Giovanni Via B.S.Caterina 

Radial i interne 002 A Via Suardi Via Amadeo-Via Nicolodi Via Amadeo Via Nicolodi 

Radial i interne 003 A Via Ghislandi Via S.Fermo-Via Noli Via S.Fermo Via Noli 

Radial i interne 003 B Via Ghislandi Via S.Fermo-Via Noli Via Noli Via S.Fermo 

Radial i interne 004 A Via B.Palazzo Viale Pirovano-Via Serassi Viale Pirovano Via Serassi 

Radial i interne 004 B Via B.Palazzo Viale Pirovano-Via Serassi Via Serassi Viale Pirovano 

Radial i interne 005 A Via Don Bosco Via Carnovali-Via Maglio del Lotto Via Carnovali Via Maglio del Lotto 

Radial i interne 005 B Via Don Bosco Via Carnovali-Via Maglio del Lotto Via Maglio del Lotto Via Carnovali 

Radial i interne 006 A Via Autostrada Via Carnovali-Via Maglio del Lotto Via Carnovali Via Maglio del Lotto 

Radial i interne 006 B Via Autostrada Via Carnovali-Via Maglio del Lotto Via Maglio del Lotto Via Carnovali 

Radial i interne 007 A Via S.Giorgio Via S.Bernardino-Via Baschenis Via S.Bernardino Via Baschenis 

Radial i interne 007 B Via S.Giorgio Via S.Bernardino-Via Baschenis Via Baschenis Via S.Bernardino 

Radial i interne 008 A Via S.Bernardino Largo Tironi-Via Baschenis Largo Tironi Via Baschenis 

Radial i interne 009 A Via Moroni Via Carducci-Via Palma Via Palma Via Carducci 

Radial i interne 010 A Via Broseta Via Legionari di Polonia-Via Nullo Via Legionari di Polonia Via Nullo 

Radial i interne 010 B Via Broseta Via Legionari di Polonia-Via Nullo Via Nullo Via Legionari di Polonia 

Radial i interne 011 A Via Mazzini Via IV Novembre-Via Nullo Via IV Novembre Via Nullo 

Radial i interne 011 B Via Mazzini Via IV Novembre-Via Nullo Via Nullo Via IV Novembre 

Radial i interne 012 A Via Statuto Via Milano-Via Nullo Via Milano Via Nullo 

Radial i interne 012 B Via Statuto Via Milano-Via Nullo Via Nullo Via Milano 

Radial i interne 013 A Viale V.Emanuele Via Zambell i -Via Brigata Lupi Via Zambell i Via Brigata Lupi 

Radial i interne 013 B Viale V.Emanuele Via Zambell i -Via Brigata Lupi Via Brigata Lupi Via Zambell i 

Strade urbane Centro 014 A Viale Papa Giovanni Via S.Francesco-Via D'Alzano Via S.Francesco Via D'Alzano 

Strade urbane Centro 014 B Viale Papa Giovanni Via S.Francesco-Via D'Alzano Via D'Alzano Via S.Francesco 

Strade urbane Centro 015 A Viale Roma Via Adamello-Piazza V.Veneto Via Adamello Piazza V.Veneto 

Strade urbane Centro 015 B Viale Roma Via Adamello-Piazza V.Veneto Piazza V.Veneto Via Adamello 

Strade urbane Centro 016 A Via Verdi Via Pradello-Largo Belott i Via Pradello Largo Belott i 

Strade urbane Centro 016 B Via Verdi Via Pradello-Largo Belott i Largo Belott i Via Pradello 

Strade urbane Centro 017 A Via Garibaldi Via S.Antonino-Via S.Alessandro Via S.Antonino Via S.Alessandro 

Strade urbane Centro 017 B Via Garibaldi Via S.Antonino-Via S.Alessandro Via S.Alessandro Via S.Antonino 

Strade urbane Centro 018 A Via Camozzi Via Pignolo-Via Madonna del la Neve Via Pignolo Via Madonna del la Neve 

Strade urbane Centro 018 B Via Camozzi Via Pignolo-Via Madonna del la Neve Via Madonna del la Neve Via Pignolo 

Strade urbane Centro 019 A Via Camozzi Via Taramell i-Via Gall ic iol i Via Taramell i Via Gall ic iol i 

Strade urbane Centro 019 B Via Camozzi Via Taramell i-Via Gall ic iol i Via Gall ic iol i Via Taramell i 

Strade urbane Centro 020 A Via Maj Via Maffei-Via Taramelli Via Maffei Via Taramell i 

Strade urbane Centro 020 B Via Maj Via Maffei-Via Taramelli Via Taramell i Via Maffei 

Strade urbane Centro 021 A Via Paleocapa Via Scott i-Via Quarenghi Via Scott i Via Quarenghi 

Strade urbane Centro 022 A Via Bonomelli Via Paglia-Viale Papa Giovanni Via Paglia Viale Papa Giovanni 

Strade urbane Centro 023 A Via Bono Viale Papa Giovanni-Via Foro Boario Viale Papa Giovanni Via Foro Boario 
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Tipo Strada Sez Dir Strada Tratto Tra E 

Radial i esterne 024 A Via Pontesecco Via Maresana-Via Biava Via Maresana Via Biava 

Radial i esterne 024 B Via Pontesecco Via Maresana-Via Biava Via Biava Via Maresana 

Radial i esterne 025 A Via Corr idoni Via Pel l ico-Via Gusmini Via Pel l ico Via Gusmini 

Radial i esterne 025 B Via Corr idoni Via Pel l ico-Via Gusmini Via Gusmini Via Pel l ico 

Radial i esterne 026 A Via Correnti Via Buratt i-Via Gemelli Via Buratt i Via Gemell i 

Radial i esterne 026 B Via Correnti Via Buratt i-Via Gemelli Via Gemell i Via Buratt i 

Radial i esterne 027 A Via Bersaglier i Quart iere Bajo-Largo Decorati Valor 
Civile Quart iere Bajo Largo Decorati Valor Ci-

vile 

Radial i esterne 027 B Via Bersaglier i Quart iere Bajo-Largo Decorati Valor 
Civile 

Largo Decorati Valor Ci-
vile Quart iere Bajo 

Radial i esterne 028 A Via B.Palazzo Via Celadina-Via Pizzo Redorta Via Celadina Via Pizzo Redorta 

Radial i esterne 028 B Via B.Palazzo Via Celadina-Via Pizzo Redorta Via Pizzo Redorta Via Celadina 

Radial i esterne 029 A Via Lunga Sud di Via Gasparini Sud di Via Gasparini Sud di Via Gasparini 

Radial i esterne 029 B Via Lunga Sud di Via Gasparini Sud di Via Gasparini Sud di Via Gasparini 

Radial i esterne 030 A Via Orio Via Val d'Ossola-Via Vittorio Gasparini Via Val d'Ossola Via Vittor io Gasparini 

Radial i esterne 030 B Via Orio Via Val d'Ossola-Via Vittorio Gasparini Via Vittor io Gasparini Via Val d'Ossola 

Radial i esterne 031 A Via Zanica Nord del viadotto Autostrada Viadotto Autostrada Via Zanchi 

Radial i esterne 031 B Via Zanica Nord del viadotto Autostrada Via Zanchi Viadotto Autostrada 

Radial i esterne 032 A Via Autostrada Casello Autostrada-Circonvallazione Casello Autostrada Circonvallazione 

Radial i esterne 032 B Via Autostrada Casello Autostrada-Circonvallazione Circonvallazione Casello Autostrada 

Radial i esterne 033 A Via Stezzano Nord del sottopasso Autostrada Sottopasso Autostrada Bergamo 

Radial i esterne 033 B Via Stezzano Nord del sottopasso Autostrada Bergamo Sottopasso Autostrada 

Radial i esterne 034 A Via Grumello Sud della Circonvallazione Via Enrico Moratt i Circonvallazione 

Radial i esterne 034 B Via Grumello Sud della Circonvallazione Circonvallazione Via Enrico Moratt i 

Radial i esterne 035 A Treviolo Ovest del la Circonval lazione Via Luigi Galvani Circonvallazione 

Radial i esterne 035 B Treviolo Ovest del la Circonval lazione Circonvallazione Via Luigi Galvani 

Radial i esterne 036 A Via Bergamo 
(SS342) Ovest del la Circonval lazione Circonvallazione Rotonda Locatell i  

Radial i esterne 036 B Via Bergamo 
(SS342) Ovest del la Circonval lazione Rotonda Locatell i  Circonvallazione 

Circonvallazione 037 A Circonv. Fabriciano Via Ruggeri da Stabel lo-Viale G.Cesare Via Ruggeri da Stabel lo Viale G.Cesare 

Circonvallazione 037 B Circonv. Fabriciano Via Ruggeri da Stabel lo-Viale G.Cesare Viale G.Cesare Via Ruggeri da Stabel lo 

Circonvallazione 038 A Circonv. del le Val l i Via Correnti-Via B.Palazzo Via Correnti Via B.Palazzo 

Circonvallazione 038 B Circonv. del le Val l i Via Correnti-Via B.Palazzo Via B.Palazzo Via Correnti 

Circonvallazione 039 A Circonv. Mugazzone Via B.Palazzo-Via Orio Via B.Palazzo Via Orio 

Circonvallazione 039 B Circonv. Mugazzone Via B.Palazzo-Via Orio Via Orio Via B.Palazzo 

Circonvallazione 039 C Via Europa Via Gavezzeni-Circonval lazione Mu-
gazzone Via Gavezzeni Circonvallazione Mugaz-

zone 

Circonvallazione 040 A Circonv. Pompiniano Via S.Bernardino-Via Moroni Via S.Bernardino Via Moroni 

Circonvallazione 040 B Circonv. Pompiniano Via S.Bernardino-Via Moroni Via Moroni Via S.Bernardino 

Circonvallazione 041 A Circonv. Leuceriano Via Curnasco-Via Briantea Via Curnasco Via Briantea 

Circonvallazione 041 B Circonv. Leuceriano Via Curnasco-Via Briantea Via Briantea Via Curnasco 

Altre strade urbane 042 A Via Palma il Vecchio Via Caravaggio-Via Scuri Via Caravaggio Via Scuri 

Altre strade urbane 042 B Via Palma il Vecchio Via Caravaggio-Via Scuri Via Scuri Via Caravaggio 

Altre strade urbane 043 A Galler ia Conca d'Oro Viale V.Emanuele-Largo Adua Viale V.Emanuele Largo Adua 

Altre strade urbane 043 B Galler ia Conca d'Oro Viale V.Emanuele-Largo Adua Largo Adua Viale V.Emanuele 

Altre strade urbane 044 A Via D'Acquisto Via Briantea-Largo Ragazzi del '99 Via Briantea Largo Ragazzi del '99 

Altre strade urbane 044 B Via D'Acquisto Via Briantea-Largo Ragazzi del '99 Largo Ragazzi del '99 Via Briantea 

Altre strade urbane 045 A Via M.L.King Via Caval l i-Via Briantea Via Caval l i Via Briantea 

Altre strade urbane 045 B Via M.L.King Via Caval l i-Via Briantea Via Briantea Via Caval l i 

Altre strade urbane 046 A Via Broseta Via Polaresco-Strada Vecchia Via Polaresco Strada Vecchia 

Altre strade urbane 046 B Via Broseta Via Polaresco-Strada Vecchia Strada Vecchia Via Polaresco 
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Tipo Strada Sez Dir Strada Tratto Tra E 

Altre strade urbane 047 A Via Sombreno Via M. del Bosco-Via Pascolo dei Te-
deschi 

Via M. del Bosco Via Pascolo dei Tedeschi 

Altre strade urbane 047 B Via Sombreno Via M. del Bosco-Via Pascolo dei Te-
deschi Via Pascolo dei Tedeschi Via M. del Bosco 

Asse Interurbano 048 A Asse Interurbano Est Svincolo Orio-Svincolo Autostrada Ber-
gamo 

Svincolo Orio Svincolo Autostrada Ber-
gamo 

Asse Interurbano 048 B Asse Interurbano Est Svincolo Orio-Svincolo Autostrada Ber-
gamo 

Svincolo Autostrada Ber-
gamo Svincolo Orio 

Asse Interurbano 049 A Asse Interurbano 
Ovest Svincolo Briantea-Svincolo Curno Svincolo Briantea Svincolo Curno 

Asse Interurbano 049 B Asse Interurbano 
Ovest Svincolo Briantea-Svincolo Curno Svincolo Curno Svincolo Briantea 

Città Alta 050 A Porta Garibaldi Via Maironi da Ponte-Via Porta 
S.Lorenzo Via Maironi da Ponte Via Porta S.Lorenzo 

Città Alta 050 B Porta Garibaldi Via Maironi da Ponte-Via Porta 
S.Lorenzo Via Porta S.Lorenzo Via Maironi da Ponte 

Città Alta 051 A Via Beltrami Colle Aperto-Via Cavagnis Colle Aperto Via Cavagnis 

Città Alta 051 B Via Beltrami Colle Aperto-Via Cavagnis Via Cavagnis Colle Aperto 

Città Alta 052 A Via Sudorno Porta S.Alessandro-Via S.Vigi l io Porta S.Alessandro Via S.Vigi l io 

Città Alta 052 B Via Sudorno Porta S.Alessandro-Via S.Vigi l io Via S.Vigi l io Porta S.Alessandro 

Città Alta 053 A Via Borgo Canale Via degl i Ort i-Longuelo Via degl i Ort i Longuelo 

Città Alta 053 B Via Borgo Canale Via degl i Ort i-Longuelo Longuelo Via degl i Ort i 

Città Alta 054 A Viale Mura Porta S.Agostino-Porta S.Giacomo Porta S.Agostino Porta S.Giacomo 

Città Alta 054 B Viale Mura Porta S.Agostino-Porta S.Giacomo Porta S.Giacomo Porta S.Agostino 

Città Alta 055 A Via Fara Porta S.Agostino-Piazzale S.Agostino Porta S.Agostino Piazzale S.Agostino 

Città Alta 055 B Via Fara Porta S.Agostino-Piazzale S.Agostino Piazzale S.Agostino Porta S.Agostino 

 

Nella Figura 2.1.1 si riporta la planimetria con la localizzazione di tutti i punti indagati: i colori in-

dicano i diversi tipi di strade. La localizzazione riportata in figura è esattamente quella in cui sono state 

installate le apparecchiature contatraffico o fatto il rilievo manuale, per maggiori informazioni si rimanda 

alle elaborazioni specifiche. In particolare sono riportate in: 

 Ciano: radiali interne (23 direzioni indagate) 

 Rosso: strade urbane del Centro (17 direzioni indagate) 

 Verde: radiali esterne (26 direzioni indagate) 

 Blu: circonvallazione (11 direzioni indagate) 

 Giallo: altre strade urbane (12 direzioni indagate) 

 Grigio: asse Interurbano (4 direzioni indagate) 

 Viola: città Alta (12 direzioni indagate) 
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Figura 2.1.1 - Localizzazione sezioni di rilievo 
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2.1.1 CONTEGGI AUTOMATICI 

I conteggi dei flussi veicolari sono stati effettuati, a meno delle sezioni indicate in precedenza, con 

due sistemi automatici di rilevamento: 

• Radar Techtronic Compact-1000 JR Portatile (32 direzioni indagate); 

• Nu-Metrics Hi – Star NC-97 (67 direzioni indagate). 

2.1.1.1 Radar Techtronic Compact-1000 JR Portatile 

Il Radar Techtronic Compact-1000 JR Portatile è un innovativo strumento Radar per effettuare 

campagne temporanee di monitoraggio e classificazione del traffico veicolare senza dover impegnare in 

alcun modo la sede stradale. Le sue dimensioni contenute e la possibilità di posizionarlo a lato strada su 

qualsiasi supporto già esistente (pali della segnaletica stradale, illuminazione ecc..) lo rendono un prodot-

to di facile installazione senza creare alcun intralcio alla circolazione e/o mettere a repentaglio 

l’incolumità del personale addetto al monitoraggio del traffico. 

Il sistema radar utilizzato sfrutta l’effetto Doppler (variazione di frequenza della radiazione elet-

tromagnetica osservata). Il sistema, per ogni veicolo all’interno del fascio radar, consente di visualizzare 

la velocità, la lunghezza (in cm) e il gap temporale tra un veicolo e il successivo. Il Radar è impostato in 

modo da discriminare la direzione di marcia dei veicoli (veicoli in avvicinamento ed in allontanamento). 

Il radar è dotato di porte di comunicazione RS232 e RS485. Tali caratteristiche permettono di comu-

nicare con sistemi esterni via cavo (fino a 1000m) o in modalità wireless (fino a 100m). Si possono, quindi, 

visualizzare in tempo reale i dati relativi ai veicoli in transito e appurare, in ogni momento, il buon fun-

zionamento del sistema. 

   
Figura 2.1.2 – Radar Techtronic Compact-1000 JR Portatile  

Il cuore del sistema è costituito da un sensore radar doppler di ridottissime dimensioni capace di in-

dividuare i veicoli transitanti su due corsie anche in due direzioni di marcia opposte e individuarne la loro 

lunghezza e velocità, la data e l’ora del passaggio. La calibrazione del sistema può essere fatta sia in ma-

niera semi-automatica parametrizzata attraverso l’apposito software sia per Pc che per Palmari. La pro-

grammazione avviene con software in ambiente Windows e può essere fatta da PC via radio o via Blueto-

oth, pertanto anche da cellulare o palmare. I dati vengono memorizzati su una normale scheda di 

memoria tipo flash card. All’interno della scatola viene inoltre montato un dispositivo GPS, che consente 
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la localizzazione dell’apparecchiatura (anche in caso di furto o smontaggio doloso) ed è possibile alloggia-

re un dispositivo GPRS (tipo cellulare) per la comunicazione a distanza dei dati e l’eventuale riprogram-

mazione. 

 

Caratteristiche tecniche Techtronic Compact-1000 JR Portatile 

Sensore: Radar Microonde a tecnologia Planare 24,125 Ghz 

Portata Radar: fino a 150 metri 

Alimentazione: batteria 12V, 18 Ah 

Alimentatore: caricabatteria esterno 220/12 Volts 

Tempo di ricarica: circa 8 ore 

Temperatura di esercizio: da – 40° C a + 75° C 

Contenitore: valigetta in plastica con rinforzo in alluminio di 
classe IP66 (dim. 300x350x155 mm) 

Ancoraggio: posteriore a staffe per palo (opzionale supporti 
per barriere New Jersey spartitraffico) 

Corsie monitorate: 1 o 2 corsie anche con opposto senso di 
marcia 

Misurazione Veicoli: per lunghezza metrica 

Misurazione Velocità: da 1 a 255 Km/h 

Misurazione Temperatura: ad intervalli orari o sin-
golo transito 

Misurazione Timer: orologio e datario in tempo rea-
le con batteria tampone 

Memoria Base: Compact Flash estraibile da 512 Mb 
(espandibile a 2 Gb) 

Terminale: Funzione terminale per verifica dei dati 

Comunicazione: Seriale Rs232 , Via Cavo, Blueto-
oth (opzionale) 

Software di configurazione: per Pc/Palmari 

 

L’affidabilità delle apparecchiature è riassunta nella tabella seguente che mostra i dati dedotti dal-

la nostra esperienza: 

 

2.1.1.2 Nu-Metrics Hi – Star NC-97 

I contatori/analizzatori di traffico della Nu-Metrics modello HI-STAR NC-97 rilevano il volume di 

traffico, la velocità (max 15 classi) e la lunghezza (max 8 classi) dei veicoli, il tempo di occupazione, la 

temperatura e le condizioni della superficie stradale (asciutto/bagnato). 

Il dispositivo NC-97, utilizzando l’ormai collaudata tecnologia VMI (Vehicle Magnetic Imaging), è in 

grado di rilevare le variazioni del campo magnetico terrestre. La distorsione magnetica subita quando un 

veicolo transita sopra o in prossimità del sensore stesso identifica l’immagine della massa magnetica del 

veicolo transitante permettendo di risalire all’unità veicolare, alla sua lunghezza e velocità. 

Tutta l’apparecchiatura è contenuta in una custodia di alluminio pressofuso dalle dimensioni conte-

nute (165mm x 140mm x 16mm) senza tubi o cavi di connessione. Questa particolarità permette 

l’installazione di NC-97 anche su tratti stradali con velocità media elevata, dove altri sistemi potrebbero 

non essere adatti per motivi di sicurezza o per la complessità dell’installazione stessa. 

Techtronic Compact-1000 JR Portatile Dati effettivi 

Lunghezza Dato disaggregato per singolo transito 

Velocità Dato disaggregato per singolo transito 

Velocità minima per classificazione veicolo 1 km/h 

Precisione per veicoli in movimento (>1km/h) 
>95,0%, su 2 corsie adiacenti contrapposte >90,0%, su 
2 corsie adiacenti equiverse  

Percentuale di affidabilità del rilievo >95% 
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Figura 2.1.3 - Unità NC-97 e pedana protettiva in elastomero poliuretanico 

Per rendere l’unità meno visibile, e quindi non alterare il comportamento dei conducenti, soprat-

tutto in termini di velocità, si ricorre ad una speciale copertura protettiva in elastomero poliuretanico, di 

colore e rugosità superficiale simili a quelle del manto bituminoso stradale, che viene fissata mediante in 

chiodatrice a propulsione con otto chiodi da 62mm. NC-97 incorpora un trasmettitore a 433,92 MHz (po-

tenza 1 mW) che invia per ogni veicolo transitante una stringa di dati di 7 byte ad un ricevitore tascabile 

RX-433 in grado di verificare il corretto funzionamento dell’unità stessa. Tale stringa di dati comprende: 

intestazione (data e ora di inizio/fine rilevazione, località, direzione), ID (numero identificativo 

dell’unità), velocità e lunghezza. 

NC-97 incorpora anche un orologio marcatempo al quarzo, sincronizzabile con l’orologio del compu-

ter, utilizzato per l’impostazione degli istanti di inizio e fine rilievo. Come fonte di alimentazione viene 

utilizzata una batteria ricaricabile al Ni-Cd che permette di effettuare rilevazioni della durata di più gior-

ni. Durante la rilevazione i veicoli che transitano in direzione contraria rispetto alla posizione di NC-97 (ad 

es. veicolo in sorpasso) vengono conteggiati ma non classificati. 

I dati rilevati vengono memorizzati sotto forma di matrice 8x15 ad intervalli di tempo programmabi-

li ed impostati a 15' (secondo quanto richiesto dal Capitolato tecnico). Successivamente, i dati così raccol-

ti sono trasferiti al PC tramite interfaccia IP-10A e, a partire dai file prodotti dal software specifico HDM 

9.0.29, sono convertiti e gestiti in formati compatibili con il software Microsoft Excel. 
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Figura 2.1.4 - Interfaccia IP 10-A e cavi per la connessione tra i contatraffico HI-STAR ed il computer 

 

L’affidabilità delle apparecchiature è riassunta nella tabella seguente che mostra i dati dichiarati 

dal costruttore e quelli dedotti dalla nostra esperienza: 

 

Hi-Star NC 97 Dati dichiarati Dati effettivi 

Condizione della superficie stradale Asciutto/bagnato Asciutto/bagnato 

Lunghezza 8 classi 8 classi 

Velocità 15 classi 15 classi 

Velocità minima per classificazione veicolo 8 km/h 10 km/h 

Precisione per veicoli in movimento >99,0%  1 veicolo >95,0%  1 veicolo 

Precisione per veicoli fermi >95,0%  1 veicolo >85,0%  1 veicolo 

Percentuale di affidabilità del rilievo - >95% 
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I contatori/analizzatori di traffico Nu-

Metrics NC-97 sono posti al centro di ogni corsia 

di marcia; a scopo di controllo sull’attendibilità 

dei rilevatori automatici e di diminuire il rischio 

di ripetizione del rilievo in caso di malfunzio-

namento delle apparecchiature, TPS installerà 

due rilevatori di traffico sulle sezioni più si-

gnificative e su tutte le strade a 2 corsie per 

senso di marcia che verranno indagate con 

questa tipologia di rilievo. 

I dati delle istallazioni raddoppiate ven-

gono posti a confronto attraverso delle macro 

già predisposte da TPS consentendo di valutare 

eventuali malfunzionamenti e quindi scartare i 

dati relativi nel calcolo dei valori medi. 
Figura 2.1.5. Installazione raddoppiata per singola 

corsia 

 

 

Figura 2.1.6. Posizionamento “raddoppiato” dei contatori/analizzatori su strada a 2 corsie, 1 per senso di marcia 
(4 NC-97) 

 

Di seguito sono mostrate le schede tecniche delle apparecchiature utilizzate fornite dal costruttore. 
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Figura 2.1.7. Scheda tecnica NC-97 

Per finire si riporta l’immagine, fornita su richiesta dal costruttore, che ha indotto TPS a limitare 

l’impiego dei contatori/analizzatori di traffico NC-97 ai soli casi in cui le traiettorie dei veicoli sono poco 

disperse, escludendo di fatto le strade a due corsie di larghezza complessiva superiore ai 9 metri.  

 
Figura 2.1.8. Area di copertura del sensore di rilievo 
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Figura 2.1.9. Immagini e dettagli dell’istallazione 

2.1.2 CONTEGGI MANUALI 

Per completare le analisi effettuate mediante i contatraffico automatici sono stati effettuati rilievi 

manuali negli intervalli 7:30 – 11:00 e 16:00 – 19:30. Per tutte le sezioni ad eccezione della 15, della 32 e 

della 52, la scheda di rilievo tipo, strutturata per un rilievo su base 15’, è riportata nella Figura 2.1.10. 

Oltre al rilievo dei cicli e motocicli abbiamo conteggiato anche gli autotreni e gli autoarticolati per con-

frontarli con i dati dei contatraffico. Per le altre tre sezioni verranno predisposte schede analoghe con 

maggiori classi veicolari, di cui un esempio è riportato nella Figura 2.1.11. 
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Figura 2.1.10 - Scheda di rilievo per integrazione rilievi automatici 
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Figura 2.1.11 - Scheda di rilievo completa 
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2.2 Entità dei flussi 

Sulla base dei rilievi effettuati e per le fasce orarie analizzate si individuano complessivamente sul-

la rete due ore di punta, corrispondenti, per la fascia del mattino, all’ora tra le 7:30 e le 8:30, mentre per 

la fascia pomeridiana all’ora tra le 18:00 e le 19:00. 

Si è ritenuto opportuno confermare l’ora di punta della sera quella dalle 18:00 alle 19:00 anche in 

ragione del precedente studio di traffico (migliore confronto puntuale dei dati), nonostante l’intervallo 

17:30 – 18:30 contasse di pochi veicoli in più rispetto all’ora di punta considerata. 

Si riportano nelle tabelle 2.2.1 – 2.2.7 i dati dei flussi registrati nelle ore di punta per singola sezio-

ne e direzione di rilievo. I dati sono stati raggruppati per gruppi di sezioni di cui si riportano i flussi totali 

(per le radiali) e medi (per tutti gli altri gruppi). 

Elaborato  

Flussi di traffico delle ore di punta: radiali interne Tabella 2.2.1 
Flussi di traffico delle ore di punta: strade urbane del centro Tabella 2.2.2 
Flussi di traffico delle ore di punta: radiali esterne Tabella 2.2.3 
Flussi di traffico delle ore di punta: circonvallazione Tabella 2.2.4 
Flussi di traffico delle ore di punta: altre strade urbane Tabella 2.2.5 
Flussi di traffico delle ore di punta: asse interurbano Tabella 2.2.6 
Flussi di traffico delle ore di punta: città alta Tabella 2.2.7 

 

Sul totale delle radiali interne nelle 7 ore di rilievo (7:30 – 11:00 e 16:00 – 19:30) si registra un flus-

so complessivo di circa 106400 veicoli, con una prevalenza del traffico in ingresso che conta circa 68700 

veicoli, rispetto ai circa 37600 del traffico in uscita. 

Per le stesse radiali si determina nell’ora di punta del mattino un flusso complessivo di circa 15000 

veicoli, superiore al flusso nell’ora di punta pomeridiana di circa 13600 veicoli. In entrambe le ore di pun-

ta il traffico in ingresso risulta prevalente, in modo netto la mattina (9300 ca. veicoli in ingresso e solo 

5300 ca. in uscita) e comunque marcato il pomeriggio (7200 ca. veicoli in ingresso e 6300 ca. in uscita). 

Nelle ore di punta i flussi più consistenti si riscontrano in via Battisti, via San Giorgio e via Don Bo-

sco, con valori compresi tra 1874 e 1922 veicoli/ora al mattino e tra 1562 e 2106 veicoli/ora al pomerig-

gio. Nelle stesse ore di punta si hanno flussi superiori ai 1000 veicoli/ora anche in via Suardi, Via Ghislan-

di, via Borgo Palazzo, via Autostrada e Viale Vittorio Emanuele II. 

Nelle strade urbane del centro si registrano flussi medi nelle ore di punta di circa 1600 veicoli/ora, 

con punte comprese tra i 1800 ed i 2100 veicoli/ora il mattino e tra i 1800 ed i 1900 veicoli/ora il pome-

riggio in viale Papa Giovanni XXIII, via Camozzi (tra via Taramelli e via Gallicioli), viale Roma e via Bono-

melli. Flussi rilevanti, con valori compresi tra 1550 e 1700 veicoli/ora, si registrano in via Garibaldi, in via 

Camozzi (tra via Pignolo e via Madonna della neve), in via Maj e via Paleocapa. 

Sul totale delle radiali esterne nelle 7 ore di rilievo (7:30 – 11:00 e 16:00 – 19:30) si determina un 

flusso bidirezionale complessivo di quasi 166000 veicoli con una prevalenza del traffico in ingresso (85000 

ca. veicoli) rispetto a quello in uscita (81000 ca. veicoli). Nelle ore di punta si verificano flussi complessivi 
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di 24400 veicoli/ora il mattino e di 26000/ora il pomeriggio. Si registra nelle ore di punta del mattino una 

differenza tra il flusso in ingresso e quello in uscita, 14000 ca. veicoli in ingresso e 10000 ca. veicoli in u-

scita. Nel pomeriggio, invece, si hanno 13800 ca. veicoli in uscita e 12800 ca. in ingresso. 

I flussi più elevati nelle ore di punta si registrano in via Autostrada con 4900 ca. veicoli/ora al po-

meriggio e 4250 ca. al mattino e su via Correnti 3400 ca. veicoli in entrambe le ore di punta. Flussi elevati 

si hanno in via Grumello (2100 ca. veicoli al mattino e 1950 ca. al pomeriggio), in via Bergamo (2100 ca. 

veicoli al mattino e al pomeriggio), via Stezzano (1900 ca. veicoli al mattino e 1800 ca. al pomeriggio), via 

Pontesecco (1750 ca. veicoli al mattino e 1950 ca. al pomeriggio) e via Zanica (1500 ca. veicoli al mattino 

e 2200 ca. al pomeriggio). 

Per le strade di accesso alla città alta si determina un flusso massimo presso porta Sant’Agostino 

con valori tra 1100 e 1000 veicoli/ora, con un prevalenza su viale delle Mura rispetto a via Fara al mattino 

ed il contrario nel pomeriggio. Si registrano flussi massimi di circa 524 veicoli/ora presso porta Garibaldi, 

e flussi con valori compresi tra 150 e 400 veicoli/ora in via Beltrami, via Suborno e via Borgo Canale. 

Sulla circonvallazione si riscontrano flussi medi nelle ore di punta compresi tra 4300 ca. veicoli/ora 

al mattino e 4900 ca. veicoli/ora al pomeriggio, con punte di 7600 ca. veicoli/ora nel tratto che si sovrap-

pone all’asse interurbano, tra via San Bernardino e via Moroni, e valori decisamente inferiori nel tratto 

nord, compresi tra i 1900 ed i 2000 veicoli/ora. 

Anche sull’asse interurbano si registrano flussi di 4800 ca. veicoli/ora sul ramo est tra gli svincoli di 

Orio e dell’Autostrada, inferiori sul ramo ovest tra gli svincoli di Curno e Briantea (4000 ca. veicoli/ora). 
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2.1 Composizione del traffico 

Analizzando la ripartizione del traffico tra le varie tipologie di veicoli, esclusi quelli a due ruote, si 

nota che per tutti i gruppi di sezioni interni alla città vi è una presenza di autovetture intorno al 90%, con 

punte del 95% nelle strade di accesso alla città alta. I veicoli commerciali in questi gruppi di sezioni corri-

spondono ad una quota compresa tra il 4,9% ed il 6,1%. La quota rappresentata dagli autobus è invece 

compresa tra l’1,0% ed il 2,8%. 

Per le sezioni della circonvallazione, dell’asse interurbano e delle radiali esterne, la composizione 

veicolare varia notevolmente. In particolare, le autovetture rappresentano sempre la componente princi-

pale del traffico ma con un’incidenza inferiore. Nelle radiali esterne e nella circonvallazione, la quota 

delle autovetture è di circa l’84%, e quella del traffico commerciale compresa tra il 14% ed il 17%. Note-

volmente ridotta la componente degli autobus che rappresentano meno dello 0,7% dei veicoli. Nelle due 

sezioni dell’asse interurbano la componente del traffico dei veicoli commerciali leggeri è del 12% e quella 

dei veicoli pesanti del 10%, mentre le autovetture sono la componente prevalente ma con solo il 75% ca. 

di veicoli. 

Includendo anche i veicoli a due ruote, si nota che la prevalenza delle autovetture corrisponde in 

tutti i gruppi di sezioni ad una quota compresa tra il 71% e l’84%. Considerazioni analoghe alle precedenti 

per quanto riguarda il traffico commerciale, che oscilla tra il 5% ed il 6% nelle strade interne alla città e 

tra il 8% ed il 10% nelle radiali esterne e nella circonvallazione, mentre rimane di circa il 12% nelle due se-

zioni dell’asse interurbano, in cui l’incidenza del traffico su due ruote e poco rilevante. 

In particolare, si registra una incidenza notevole dei veicoli a due ruote, di circa il 15,5%, in tutte le 

strade interne alla città. Nelle radiali esterne si riscontra un’incidenza del 14%. Nelle sezioni della circon-

vallazione e dell’asse interurbano l’incidenza dei veicoli a due ruote è compresa tra l’2% ed il 3%. 

Nelle tabelle 2.3.1 – 2.3.7 si riportano i dati sulla composizione per gruppo di sezioni e per direzio-

ne, con i relativi grafici. 

Elaborato  

Composizione del traffico: radiali interne Tabella 2.3.1 
Composizione del traffico: strade urbane del centro Tabella 2.3.2 
Composizione del traffico: radiali esterne Tabella 2.3.3 
Composizione del traffico: circonvallazione Tabella 2.3.4 
Composizione del traffico: altre strade urbane Tabella 2.3.5 
Composizione del traffico: asse interurbano Tabella 2.3.6 
Composizione del traffico: città alta Tabella 2.3.7 
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2.2 Fluttuazione del traffico 

Dall’analisi dei flussi per la totalità delle sezioni, come evidenziato in precedenza, si determinano 

due ore di punta: al mattino tra le 7:30 e le 8:30 e al pomeriggio tra le 18:00 e le 19:00.  

Nei singoli gruppi di sezioni e nelle diverse direzioni le ore di punta possono anche essere differenti. 

In particolare, si riscontrano un ritardo di 30’ al mattino nelle radiali interne, urbane del centro e 

radiali esterne. L’ora di punta del mattino calcolata per questo gruppo di sezioni è tra le 8:00 e le 9:00. 

2.3 Analisi in Sede Storica 

Nelle tabelle 2.5.1 – 2.5.18 si riportano i dati dei flussi rilevati nel 2011 posti a confronto con quelli 

dei precedenti rilievi effettuati dal 1978 al 2006. Per ogni gruppo di sezioni si riportano i dati relativi alle 

singole sezioni e direzioni, i dati bidirezionali per sezione ed un grafico riepilogativo. 

Elaborato  

Analisi in sede storica dei flussi: Radiali interne - Ingresso Tabella 2.5.1 
Analisi in sede storica dei flussi: Radiali interne - Uscita Tabella 2.5.2 
Analisi in sede storica dei flussi: Radiali interne - Bidirezionale Tabella 2.5.3 
Analisi in sede storica dei flussi: Strade urbane del Centro - Uscita Tabella 2.5.4 
Analisi in sede storica dei flussi: Strade urbane del Centro - Ingresso Tabella 2.5.5 
Analisi in sede storica dei flussi: Strade urbane del Centro - Bidirezio-
nale Tabella 2.5.6 
Analisi in sede storica dei flussi: Radiali esterne - Ingresso Tabella 2.5.7 
Analisi in sede storica dei flussi: Radiali esterne - Uscita Tabella 2.5.8 
Analisi in sede storica dei flussi: Radiali esterne - Bidirezionale Tabella 2.5.9 
Analisi in sede storica dei flussi: Circonvallazione - Uscita Tabella 2.5.10 
Analisi in sede storica dei flussi: Circonvallazione - Ingresso Tabella 2.5.11 
Analisi in sede storica dei flussi: Circonvallazione - Bidirezionale Tabella 2.5.12 
Analisi in sede storica dei flussi: Asse interurbano - Ingresso Tabella 2.5.13 
Analisi in sede storica dei flussi: Asse interurbano - Uscita Tabella 2.5.14 
Analisi in sede storica dei flussi: Asse interurbano - Bidirezionale Tabella 2.5.15 
Analisi in sede storica dei flussi: Città alta - Uscita Tabella 2.5.16 
Analisi in sede storica dei flussi: Città alta - Ingresso Tabella 2.5.17 
Analisi in sede storica dei flussi: Città alta - Bidirezionale Tabella 2.5.18 

 

Il confronto, eccetto dove specificato diversamente, è stato effettuato nelle fasce orarie tra le 7:30 

e le 11:00 e tra le 16:00 e le 19:30, escludendo i veicoli a due ruote. A seconda del gruppo di sezioni si ri-

portano i totali o le medie secondo il criterio generalmente adottato e descritto precedentemente. 

Per ogni sezione vengono riportati i valori dei flussi veicolari rilevati, specificando l’anno di rilievo, 

e le differenze percentuali tra un rilievo e il successivo. 

Analizzando i grafici si possono notare alcuni trend caratteristici relativi ai singoli gruppi di sezioni. 
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Per quanto riguarda le radiali interne, si conferma il trend di riduzione dei flussi veicolari anche se 

la riduzione dei flussi rispetto al 2006 è pari solo all’1,25%. In generale si evidenzia una sostanziale stabili-

tà del rapporto tra i flussi in ingresso, flusso prevalente, e quelli in uscita.Rispetto al 2006 si ha una so-

stanziale stabilità dei flussi in ingresso e un riduzione di quelli in uscita. 

Per quanto riguarda le strade urbane del centro, non è invece possibile determinare una tendenza 

generale costante nel tempo, poiché i valori medi di questo gruppo di sezioni oscillano tra valori di poco 

superiori ai 10000 veicoli a quasi 12000 (anno 1991). Rispetto alla precedente campagna del 2006 si osser-

va comunque un aumento dei flussi medi del 1,7%. È, invece, anche in questo caso costante nel tempo il 

rapporto tra le i flussi delle diverse direzioni, con una prevalenza del traffico in ingresso. Si può notare 

come in questo ultimo rilievo, a differenza dei tre effettuati nel 1996, 2000, 2006, questa differenza sia 

meno marcata avvicinandosi a quella registrata nel 1991. 

Per le sezioni delle radiali esterne si nota una leggera flessione dei flussi -1,32% ma si può notare un 

sostanziale bilanciamento tra i flussi nelle due direzioni. 

Per quanto riguarda le sezioni della circonvallazione, si registra un aumento del volume di traffico 

progressivo nel tempo. Rispetto al precedente rilievo del 2006 si nota che il volume medio di traffico è 

aumentato di circa il 2,67%, maggiore comunque il traffico in senso orario. Come nel 2006 si registrano 

flussi bilanciati nelle due direzioni, mentre nelle campagne di rilievo precedenti si riscontravano flussi più 

consistenti in senso antiorario. Nelle due sezioni dell’asse interurbano si registra una lieve flessione del 

volume medio del traffico rispetto al 2006 di circa lo 0,8%. In questo caso il traffico in senso antiorario ri-

sulta predominante rispetto al traffico in senso orario. Nel 2006 la componente in senso orario era diven-

tata nettamente prevalente, mentre le due direzioni erano più bilanciate nei rilievi precedenti come nel 

2011. 

Nella tabella 2.5.19 si riportano infine i dati sulla composizione veicolare confrontati con i rilievi del 

passato, per alcuni gruppi di sezioni. A fronte di una sostanziale stabilità delle varie componenti del traf-

fico nel tempo, si osservano solo alcuni aspetti più rilevanti, ovvero il continuo aumento in tutti i gruppi di 

sezioni del traffico a due ruote, raddoppiando sulle radiali esterne e sull’asse interurbano,passando rispet-

tivamente dal 6,7% al 14,9% e dall’1,2 al 2,1%.  
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3 Offerta e Domanda di Sosta 

3.1 Metodologia di indagine 

Il presente capitolo raccoglie ed analizza i dati di offerta e domanda di sosta all’interno del centro 

urbano di Bergamo. La valutazione dell’offerta e della domanda di sosta sono di fondamentale importanza 

per la redazione di ogni piano della mobilità. Per il presente lavoro sono state utilizzate delle metodologie 

di indagine e di restituzione dei dati in modo da poter effettuare ogni tipo di elaborazione successiva.  

Per l’offerta di sosta sono stati censiti tutti gli stalli di sosta su strada e riportati sulla cartografia di 

base secondo la reale disposizione su strada e la tipologia.  

Per la domanda di sosta sono state effettuate due tipi di indagine, una con il metodo del conteggio 

e l’altra con il metodo della targa. La prima metodologia permette di valutare il numero dei veicoli pre-

senti su strada durante tre fasce orarie, mentre al seconda permette di valutare oltre al numero di veicoli 

presenti effettivamente su strada anche la rotazione degli stessi. 

3.2 Offerta di Sosta 

L’analisi riguardante la dislocazione dell’offerta di sosta e la conoscenza esatta delle risorse dispo-

nibili - in termini di stalli - è requisito fondamentale per orientare e calibrare gli interventi progettuali di 

organizzazione delle strade e delle piazze. 

L’area coperta da tale rilevo è stata ampliata rispetto a quella censita nel 2006, nella Figura 3.2.1 

sono riportati confini delle zone indagate. 
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Il rilievo ha riguardato sia i parcheggi in spazi concentrati che su strada; sono stati esclusi solo le 

autorimesse private (garage) e i parcheggi in aree chiuse. Oltre ai parcheggi su suolo pubblico sono quindi 

stati considerati anche quelli in aree private ma ad uso pubblico come ad esempio il parcheggio per i 

clienti di un supermercato o di una banca. Gli spazi indicati come “Proprietà privata – Parcheggio riservato 

ai condomini” sono stati rilevati quando non chiusi da sbarre o cancelli. 

La classificazione degli stalli, concordata con l’amministrazione comunale, è riportata di seguito: 

 LIBERA: gratuita a tempo indeterminato. Viene indicata con strisce orizzontali bianche e/o 

con il segnale verticale quadrato con una “P” bianca su fondo blu. 

 A TEMPO: gratuita con limitazioni di tempo. Viene indicata con strisce orizzontali bianche e 

con il segnale verticale quadrato con una “P” bianca su fondo blu integrato da un pannello 

con indicata la limitazione di durata della sosta corredata dal simbolo del disco orario (per 

30 minuti, un’ora …) o gli intervalli temporali in cui la sosta è consentita. 

 A PAGAMENTO: indicata con strisce orizzontali azzurre e con il segnale verticale quadrato 

con una “P” bianca su fondo blu integrato da un pannello con indicata la tariffa corredata 

dal simbolo del parchimetro. Sono inoltre installati i parchimetri (uno ogni uno/due veicoli) 

o i parcometri (uno ogni dieci/cinquanta veicoli). In alternativa può essere presente un ad-

detto alla riscossione della tariffa. 

 RISERVATA AI RESIDENTI: indicata con strisce orizzontali gialle e con il segnale quadrato 

con una “P” bianca su sfondo blu o con quello di divieto di sosta integrato dall’indicazione 

di essere riservato ai residenti. 

 RISERVATA ALTRE CATEGORIE: indicata con strisce orizzontali gialle e con il segnale qua-

drato con una “P” bianca su fondo blu o con quello di divieto di sosta integrato dai simboli 

delle categorie ammesse o escluse. Esempi di categorie con la relativa sigla di identificazio-

ne: 

 ASL  Azienda Sanitaria Locale 

 ASM  Azienda dei Servizi Munipalizzati 

 BAS  Bergamo Ambiente e Servizi 

 bici  Biciclette 

 bike share Biciclette: bike sharing 

 CC  Carabinieri 

 CF  Corpo Forestale 

 CR  Croce Rossa 

 CS  Carico/Scarico merci 

 ER  Emergenza Operatori Radio 

 GF  Guardia di Finanza 
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 HP  Disabili 

 M  Motocicli 

 PM  Polizia Locale 

 SP  Servizi Pubblici 

 TAXI  Taxi 

 USSL  U.S.S.L 

 PRIVATA: è sempre presente l’indicazione di proprietà privata e la categoria ammessa: 

 CN condomini 

 DP dipendenti 

 CL clienti di attività commerciali. 

 NON REGOLAMENTATA: priva di segnaletica orizzontale e verticale ma comunque permessa 

dal codice della strada. Non deve costituire intralcio alla circolazione dei veicoli e dei pe-

doni. La distanza dei veicoli dagli edifici, per consentire il passaggio dei pedoni, deve essere 

di almeno 1 metro. La sosta può essere consentita su ambo i lati, purché la larghezza delle 

carreggiata riservata alla circolazione dei veicoli risulti maggiore di 3 metri se strada a sen-

so unico e di 6 metri nel caso di strada a doppio senso. Nel caso specifico sono stati rilevati 

anche posteggi non regolarizzabili ma occupati da veicoli nelle strade strette a doppio sen-

so. 

 DIVIETO DIURNO: stalli di sosta libera, per i quali c’è espresso divieto di sosta nelle ore 

diurne. 

 SOSTA NON RILEVATA PER LAVORI IN CORSO: stalli di sosta dei quali non è stato possibile 

effettuare il rilievo diretto perché l’area era interessata da lavori che sono stati stimati. 

Per il rilievo dell’offerta di sosta sono state predisposte delle specifiche planimetrie in scala 1:1000, 

nelle quali, in base ai dati disponibili, sono state riportate tutte le informazioni necessarie per un corretto 

rilievo dell’offerta di sosta. Su tali planimetrie sono stati segnati con colori diversi, in base alla regola-

mentazione ed alla reale disposizione a terra, il numero degli stalli.  

Il risultato di tale indagine è stato riportato sulla cartografia di base e, oltre a fornire l’esatta loca-

lizzazione degli stalli di sosta, si è avuta la possibilità di effettuare delle analisi spaziali del dato. In parti-

colare sono allegate 3 tavole in formato A0 nella quali si può osservare il risultato di tale indagini. Nelle 

tavole sono riportati tutti gli stalli censiti classificati come descritto in precedenza ed è indicato anche il 

numero degli stalli. Nella Tabella 3.2.1 è riportato il numero di stalli classificati per ogni zona di rilievo 

mentre nella Figura 3.2.2 una planimetria di sintesi dell’offerta di sosta. 
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Tabella 3.2.1 - Offerta di sosta su strada. 

Val. ass. Val % Val. ass. Val % Val. ass. Val % Val. ass. Val % Val. ass. Val % Val. ass. Val % Val. ass. Val % Val. ass. Val % Val. ass. Val % Val. ass. Val % Val. ass. Val % Val. ass. Val % Val. ass. Val %

01 0 0.0% 0 0.0% 0 0.0% 121 29.3% 121 29.3% 38 9.20% 159 38.5% 174 42.1% 21 5.1% 57 13.8% 2 0.5% 80 19.4% 254 61.5% 413 298

02 16 11.0% 14 9.7% 0 0.0% 43 29.7% 73 50.3% 0 0.00% 73 50.3% 57 39.3% 4 2.8% 11 7.6% 0 0.0% 15 10.3% 72 49.7% 145 18

03 31 14.4% 0 0.0% 0 0.0% 53 24.5% 84 38.9% 0 0.00% 84 38.9% 108 50.0% 6 2.8% 1 0.5% 17 7.9% 24 11.1% 132 61.1% 216 16

04 0 0.0% 43 15.2% 0 0.0% 80 28.3% 123 43.5% 0 0.00% 123 43.5% 139 49.1% 5 1.8% 11 3.9% 5 1.8% 21 7.4% 160 56.5% 283 63

05 0 0.0% 0 0.0% 0 0.0% 86 25.7% 86 25.7% 0 0.00% 86 25.7% 193 57.6% 11 3.3% 12 3.6% 33 9.9% 56 16.7% 249 74.3% 335 204

06 59 8.6% 40 5.8% 10 1.5% 356 51.8% 465 67.7% 0 0.00% 465 67.7% 154 22.4% 23 3.3% 45 6.6% 0 0.0% 68 9.9% 222 32.3% 687 190

07 0 0.0% 0 0.0% 0 0.0% 105 50.7% 105 50.7% 0 0.00% 105 50.7% 63 30.4% 15 7.2% 24 11.6% 0 0.0% 39 18.8% 102 49.3% 207 385

08 0 0.0% 40 15.9% 0 0.0% 55 21.9% 95 37.8% 0 0.00% 95 37.8% 141 56.2% 10 4.0% 5 2.0% 0 0.0% 15 6.0% 156 62.2% 251 101

09 5 0.6% 0 0.0% 0 0.0% 438 54.4% 443 55.0% 0 0.00% 443 55.0% 256 31.8% 34 4.2% 47 5.8% 25 3.1% 106 13.2% 362 45.0% 805 352

10 0 0.0% 0 0.0% 0 0.0% 273 59.9% 273 59.9% 0 0.00% 273 59.9% 149 32.7% 12 2.6% 19 4.2% 3 0.7% 34 7.5% 183 40.1% 456 61

11 185 29.0% 214 33.5% 103 16.1% 65 10.2% 567 88.7% 0 0.00% 567 88.7% 0 0.0% 20 3.1% 15 2.3% 37 5.8% 72 11.3% 72 11.3% 639 76

12 285 44.7% 25 3.9% 56 8.8% 13 2.0% 379 59.5% 0 0.00% 379 59.5% 37 5.8% 7 1.1% 12 1.9% 202 31.7% 221 34.7% 258 40.5% 637 12

13 89 27.1% 97 29.6% 72 22.0% 0 0.0% 258 78.7% 0 0.00% 258 78.7% 36 11.0% 8 2.4% 7 2.1% 19 5.8% 34 10.4% 70 21.3% 328 20

14 197 49.1% 78 19.5% 23 5.7% 20 5.0% 318 79.3% 0 0.00% 318 79.3% 32 8.0% 10 2.5% 7 1.7% 34 8.5% 51 12.7% 83 20.7% 401 49

15 193 21.9% 168 19.0% 241 27.3% 129 14.6% 731 82.8% 0 0.00% 731 82.8% 81 9.2% 17 1.9% 22 2.5% 32 3.6% 71 8.0% 152 17.2% 883 81

16 273 42.9% 69 10.8% 80 12.6% 168 26.4% 590 92.6% 0 0.00% 590 92.6% 20 3.1% 19 3.0% 8 1.3% 0 0.0% 27 4.2% 47 7.4% 637 46

17 312 38.6% 10 1.2% 0 0.0% 288 35.6% 610 75.5% 0 0.00% 610 75.5% 146 18.1% 15 1.9% 37 4.6% 0 0.0% 52 6.4% 198 24.5% 808 95

Città 1645 20.23% 798 9.81% 585 7.19% 2293 28.20% 5321 65.44% 38 0.47% 5359 65.91% 1786 21.97% 237 2.91% 340 4.18% 409 5.03% 986 12.13% 2772 34.09% 8131 2067

Città Alta 9 0.90% 0 0.00% 0 0.00% 292 29.11% 301 30.01% 0 0.00% 301 30.01% 682 68.00% 11 1.10% 9 0.90% 0 0.00% 20 1.99% 702 69.99% 1003 143

Totale 1654 18.11% 798 8.74% 585 6.40% 2585 28.30% 5622 61.55% 38 0.42% 5660 61.97% 2468 27.02% 248 2.72% 349 3.82% 409 4.48% 1006 11.01% 3474 38.03% 9134 2210
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